
 
SONO IN ARRIVO I NUOVI AUTOBUS DELLA TPM 
 
Come preannunciato anche nella Carta dei servizi ( ed. 2007)  TPM spa sta operando per lo 
svecchiamento del proprio parco rotabile. 
Proprio in questi giorni si stanno completando le operazioni di collaudo dei nuovi 9 autobus 
acquistati da TPM. 
 
Il giorno 9 novembre, presso la concessionaria IVECO, è stato effettuato il collaudo di 
“accettazione” ( collaudo preliminare prima dell’immatricolazione) dei primi 3 autobus, dei 9  
ordinati da TPM alla IVECO 
 

uno degli autobus sottoposto a collaudo, pronto 
all’esercizio, ma ancora da personalizzare secondo le 
specifiche TPM e direttive Regionali e Provinciali 
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Tabella confronto limiti EEV Vs CURSOR SCRT 

*Dati in g/kWh – Metodo ETC 

Emissioni Limiti EEV* Cursor 8 
SCRT 

% di 
riduzione 

CO 3 0,18 -94% 

HC 0,4 0,019 -95% 

Nox 2 1,64 -18% 

Particolato  0,02 0,005 -75% 
 



Altre caratteristiche significative degli autobus sono: 
 

- pedana per la salita/discesa delle persone diversamente abili in carrozzina. A partire da 
questa serie di autobus si è optato per le pedane a azionamento manuale che, seppur a 
discapito della “modernità”  sono indubbiamente affidabili 

 
- pianale di carico completamente ribassato e senza gradini abbinato al “kleening” 

(abbassamento del pianale di carico all’apertura delle porte)  per garantire la maggior facilità 
di accesso all’autobus  

 

 
 
- impianto di climatizzazione integrale ( già presente su 6 autobus entrati in esercizio nel 

settembre 2005 – autobus con numero aziendale da 251 a 256)  
 

- telecamere di controllo degli accessi sulle porte centrale e posteriore a maggior tutela dei 
passeggeri e telecamera di controllo per le manovre in retromarcia 

 

. 



 
- porte di accesso centrale e posteriore ad “ espulsione “ che garantiscono un ampio “varco” e 

facilitano l’accesso all’autobus 
 

us  
 
- ampli displays per la visualizzazione delle linee e destinazioni 
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